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ТВС-2МС – ремоторизированный АН-2



ИЗ ИСТОРИИ СОЗДАНИЯ Ан-2

В марте 1946 новосибирский филиал ОКБ-115 был преобразован
в самостоятельное ОКБ-153, а его главным конструктором назначен
О. К. Антонов. Основной задачей нового КБ стала разработка нового
транспортного самолёта.

31 августа 1947 года при благоприятной погоде и лёгком боковом ветре лётчик-
испытатель П. Н. Володин впервые поднял первый прототип, обозначенный
СХА. Самолёт выполнил два больших круга на высоте 1200 метров
и после 30 минут полёта совершил успешную посадку.

В декабре 1947 в НИИ ВВС начались Государственные испытания, которые
продолжались до марта 1948 года. В июле того же года завершились испытания
второго прототипа с двигателем АШ-21.

23 августа 1948 года самолёт под обозначением Ан-2 был принят на вооружение
ВВС и на снабжение ГВФ. Серийное производство было организовано на заводе
№ 473 в Киеве.



60% территории России                  — регионы Сибири, Дальнего Востока и Крайнего Севера
15 субъектов РФ: авиаперевозки — главная составляющая транспортной системы
28 тысяч населенных пунктов       — нет доступа к наземным транспортным коммуникациям 

Пояснения
- на карте указаны только те населённые пункты, в которых имеются крупные аэропорты магистральной авиации

(опорные населенные пункты);
- концентрическими окружностями показаны зоны ступенчатой доступности местной малой авиации вокруг опорных населённых пунктов;
- коэффициент авиаподвижности показывает степень использования местной авиации населением указанной области.

В населённых пунктах, расположенных на линиях концентрических окружностей,
должны быть созданы, либо восстановлены, аэродромы местных воздушных линий (МВЛ).

АВИАЦИОННАЯ ПОДВИЖНОСТЬ



РЫНОК МАЛОЙ АВИАЦИИ (2013–2015 ГОДЫ)

Выявление перспективных сегментов рынка и ниш с использованием самолётов коммерческой 
авиации с взлётным весом до 8 600 кг

Самолёты малой авиации (9–19) „Квази-малая“ авиация

134 ВС – регулярные пассажирские 
перевозки на коммерческой

основе

Самолёты 9–19 мест

46,3%

Отсутствие регулярного
потока пассажиров на местных

воздушных линиях

Средняя загрузка пассажирских
кресел в самолётах размерностью

9–19 мест

Прогноз потребности 
в новых ВС по 

классам и регионам 
РФ

Прогноз спроса на 
перевозки по 
группам  ВС и 
регионам РФ

Оценка работы 
текущего парка ВС 

(сравнение, прогноз)

Прогноз работы 
текущего парка ВС

Анализ системы 
удовлетворения 

спроса

Анализ 
дефицита / избытка 

провозной 
способности парка ВС

Пассажирские перевозки самолётами вместимостью 9‒19 мест
НЕРЕНТАБЕЛЬНЫ!

Рентабельные перевозки

9–19 мест 30–40 мест
Грузовые перевозки

Грузопассажирские перевозки

Частичное замещение вертолётных перевозок

перевозка 2,0…2,5 тонны груза
25%

рынка

Авиационные 
работы

Основная доля самолётов размерности 9–19

Замещение самолёта Ан-2

600 ВС

Основная задача



УВЕЛИЧЕНИЕ АВИАПОДВИЖНОСТИ В РЕГИОНЕ – ВАЖНАЯ ЗАДАЧА

Наиболее эффективный путь оперативного пополнения парка 
воздушных судов для местных воздушных линий ―  ТВС-2МС

(поддерживается ПП 1212, ПП 1242,  Вэб-ЛИЗИНГ)

Дать возможность жителям крупных административных и промышленных 
центров совершать массовые полеты в другие населенные пункты, к местам 
массового отдыха находящихся на удалении свыше 200 км 

Открытие новых и увеличение количества социально значимых маршрутов 
(местных и региональных) 



Исполнение Указа Президента  РФ от 07.05.2018 N 204 "О национальных целях и 
стратегических задачах развития Российской Федерации на период до 2024 года"

15. Правительству Российской Федерации на основе стратегии 

пространственного развития Российской Федерации разработать с участием 

органов государственной власти субъектов Российской Федерации и до 1 

октября 2018 г. утвердить комплексный план модернизации и расширения 

магистральной инфраструктуры, предусматривающий обеспечение в 2024 

году:

б) повышения уровня экономической связанности территории Российской 

Федерации посредством расширения и модернизации железнодорожной, 

авиационной, автодорожной, морской и речной инфраструктуры, в том числе 

за счет:

поэтапного развития транспортных коммуникаций между 

административными центрами субъектов Российской Федерации и другими 

городами - центрами экономического роста, включая ликвидацию 

инфраструктурных ограничений на имеющих перспективы развития 

территориях, прилегающих к таким транспортным коммуникациям;

реконструкции инфраструктуры региональных аэропортов и расширения сети 

межрегиональных регулярных пассажирских авиационных маршрутов, минуя 

Москву, до 50 процентов от общего количества внутренних регулярных 

авиационных маршрутов;



КРИТЕРИИ ВЫБОРА САМОЛЁТА
ДЛЯ УВЕЛИЧЕНИЯ АВИАПОДВИЖНОСТИ РЕГИОНА

1 Ценовая доступность

2 Уникальные взлётно-посадочные и лётно-технические характеристики

3 Высокая прочность и уникальная ремонтопригодность конструкции

4
Универсальность шасси, для неподготовленных грунтовых аэродромов,
в том числе в период распутицы

5 Доступная стоимость обучения летного и инженерного состава

6 Получение субсидии по Постановлению Правительства РФ № 1212 и №1242

7 Лизинговая поддержка АО Вэб-лизинг сроком до 7 лет



9

Сравнение лётно-технических характеристик самолёта ТВС-2МС с аналогами

МОДЕРНИЗАЦИЯ САМОЛЁТА Ан-2Модернизация воздушных судов

Ан-3Ан-2 ТВС-2МС Cessna 208B GCPilatus PC-12

## Летно-технические характеристики Ан-2 Ан-3 ТВС-2МС Pilatus PC-12
Сessna 208B

Grand
Caravan

1 Вес пустого ВС, кг 3 350 3 450 3 050 4100 2 048

2 Максимальная коммерческая загрузка, кг 1 500 1 800 1 500 (2000*) 467 1 404

3 Количество пассажиров, чел 12 12 12 9 13

4 Крейсерская скорость, км/ч 180 240 240 500 320

5 Часовой расход топлива крейсерский, л/ч 190 260 190 280 220

6 Дальность полета с полной загрузкой, км 780 900 1 400 2500 400

7 Длина разбега/пробега, м 150/170 140/100 50/80 700/560 354/218

8 Минимальный часовой расход топлива, л/ч 120 180 119 220 130

9 Время набора 3000м, мин. 26 6 7 6 13

10 Максимальная высота полета,м 4 400 4 900 7 000 9100 7 620

11 Площадь крыла, кв.м. 72 72 72 25.8 25.96

2000* - в процессе сертификационных испытаний



Расчет отчислений на поддержание летной годности ВС 
(стоимость владения)

№ Показатель Ресурс,час. Стоимость,руб 1 л/ч, руб

1 Капитальный ремонт планера 2000 2 030 000 1 015

2 Ресурс двигателя до инспекции 
горячей части

3500 8 642 000 2 469,1

3 Ресурс двигателя до капитального 
ремонта

7000 16 588 000 2 369,3

4 Ремонт воздушного винта 3000 3 306 000 1102,0

5 Замена фильтра и анализ масла 200 30 450 152,25

6 Чистка топливных форсунок 400 244 180 610,45

7 Замена масла 800 18 316,4 22,9

ИТОГО: 7741

ЭКОНОМИЧЕСКИЕ ПОКАЗАТЕЛИМодернизация воздушных судов



ИЗМЕНЕНИЯ, ВНЕСЁННЫЕ В КОНСТРУКЦИЮ Ан-2

Проектирование конструкции 
моторного отсека выполнено

с применением 3D-моделирования

Установка нового двигателя в связи с уменьшением массы и изменением центровки 
потребовала разработки нового моторного отсека

Модернизация воздушных судов



РЕСУРСНЫЕ ИСПЫТАНИЯ
ЭЛЕМЕНТОВ КОНСТРУКЦИИ ТВС-2МС

Выполнены ресурсные испытания
моторамы двигателя и штатных узлов навески
в  объёме 25 000 лётных часов (6250 посадок)



Проведены испытания на усталостную долговечность  
элементов тяг моторамы двигателя 

Модернизация воздушных судов



АТТЕСТАТ О ГОДНОСТИ САМОЛЁТА ТВС-2МС К ЭКСПЛУАТАЦИИ



Современная авионика, установленная на ТВС-2МС

ПОС воздушного винта

Расширение диапазона применения и условий эксплуатации
(выполнение полётов по ПВП, ППП, днём и ночью, в простых и сложных метеоусловиях)

ИЗМЕНЕНИЯ, ВНЕСЁННЫЕ В КОНСТРУКЦИЮ Ан-2Модернизация воздушных судов



Установка ПОС крыла

Расширение диапазона применения и условий эксплуатации
(выполнение полётов по ПВП, ППП, днём и ночью, в простых и сложных метеоусловиях)

Установка метеолокатора

Установка дополнительных топливных баков

Модернизация воздушных судов ГЛУБОКАЯ МОДЕРНИЗАЦИЯ САМОЛЁТА Ан-2



Планируемые виды оказываемых услуг на самолетах ТВС-2МС

• Пассажирские перевозки на самолете ТВС-2МС

• Грузоперевозки на самолете ТВС-2МС - Перевозка грузов и обслуживающего персонала

(пассажиров) компаний, выполняющих работы по разведке и добыче природных ресурсов РФ в

труднодоступных районах России, экспресс доставка почты и грузов;

• Лесоавиационные работы - Использование Авиакомпанией самолетов ТВС-2МС, которые

зарекомендовали себя с самой лучшей стороны при выполнении данного вида работ, обеспечив

быструю доставку парашютистов-пожарных к очагам пожаров, показав при этом высокую

надежность и безопасность, особенно при полетах в горной местности и при высоких

температурах наружного воздуха с максимальной загрузкой и дальностью полета с минимальными

финансовыми затратами;

• Оказание медицинской помощи - Доставка тяжелобольных в центры с современной

аппаратурой из малонаселенных районов в кратчайшие сроки;

• Аэро- и фотосъёмка - Оперативность при выполнении позволяет определить и проводить работы

по планированию и оценке состояния объектов в кратчайшие сроки. Применение в части

патрулирования ЛЭП, трубопроводов и пр;

• Частные заказы. Бизнес перевозки и туризм - Осуществление специальных авиаперевозок на

контрактной основе, выполнение частных заказов. Удобное географическое положение

способствует развитию еще одного перспективного направления – осуществлению бизнес

перевозок. Для людей, чей бизнес охватывает несколько городов Сибири, оперативность в

проведении переговоров становится важным фактором. Применение самолета в туристическом

секторе положительно сказывается на транспортной доступности к местам отдыха, а значит

делает туристические маршруты более привлекательными.



Доработка салона ТВС-2МС для пассажирских перевозок

1. Установка тепло- и шумоизоляционных панелей
2. Варианты компоновок на 9–12 кресел
3. Комфортабельные пассажирские кресла
4. Индивидуальное освещение и кондиционирование
5. Установка туалета
6. Индивидуальные полки для размещения багажа

ИЗМЕНЕНИЯ, ВНЕСЁННЫЕ В КОНСТРУКЦИЮ Ан-2Модернизация воздушных судов



ИЗМЕНЕНИЯ, ВНЕСЁННЫЕ В КОНСТРУКЦИЮ Ан-2Модернизация воздушных судов

Доработка салона ТВС-2МС для VIP-перевозок



Расширение диапазона применения и условий эксплуатации
(выполнение полётов с лыжным шасси, днём и ночью, в простых и сложных метеоусловиях)

Модернизация воздушных судов ПРИМЕНЕНИЕ ЛЫЖНОГО ШАССИ
НА САМОЛЁТЕ ТВС-2МС



МОДУЛЬ МЕДИЦИНСКИЙ
Модуль медицинский предназначен для эвакуации до двух носилочных 

пострадавших в чрезвычайных ситуациях
и оказания им квалифицированной медицинской помощи

с использованием различных комплектов медицинской техники

Модернизация воздушных судов САНИТАРНЫЙ ВАРИАНТ САМОЛЁТА ТВС-2МС



Источник воды

Очаг пожара
в лесном массиве

Посадочная площадка

Наряд техники для 
выполнения работ по тушению 
очага пожара в лесном 
массиве:
• 2‒3 ВС
• 2‒3 автоцистерны Водосливное устройство на 2 т воды Автоцистерна

заправляется под давлением

Модернизация воздушных судов ПРИМЕНЕНИЕ ТВС-2МС
ПРИ ТУШЕНИИ ЛЕСНЫХ ПОЖАРОВ



Сохранение взлётно-посадочных характеристик
самолёта Ан-2 (короткий разбег и пробег)
Увеличение крейсерской скорости полёта
до 350 км/ч

Увеличение коммерческой загрузки
до 3500 кг

Увеличение максимальной дальности полёта
до 4200 км

Возможность выполнения полётов днём и ночью,
в т. ч. в сложных метеоусловиях
Возможность эксплуатации в северных широтах


Безангарное хранение самолёта



Самолёт проектируется с большим 
модернизационным запасом

Установка ВСУ
в качестве дополнительной тяговой  СУ

Взлётный вес максимальный 7300 кг

Модернизация воздушных судов РАЗРАБОТКА САМОЛЁТА НА ЗАМЕНУ Ан-2
(ПРОЕКТ НОВОГО САМОЛЁТА)



Лётные испытания демонстратора (конфигурация биплан + новое ГО и ВО) 11.08.2015

Лётно-конструкторские испытания
(определение основных лётно-технических характеристик)

Модернизация воздушных судов РАЗРАБОТКА САМОЛЁТА НА ЗАМЕНУ Ан-2
(ДЕМОНСТРАТОР ТЕХНОЛОГИЙ)



ХАРАКТЕРИСТИКИ БЛИЖАЙШИХ КРУПНЫХ ГОРОДОВ.

Аэропорт базирования Новокузнецк (Спиченково)сеть

ˢ̖̉̐̋̉̑̎ 
̖̖̖̗̗̉̎̔̎̌̚ 
̛̘̜̖̓̉

ˬ̛̖̖̗̥̑̔̎̚̚ 
̨̖̖̉̎̔̎̑̚ȟ 
̠̎̔

˥̨̛̗̖̉̑̎̚̚ ̘̗ 
̛̗̗̙̗̉̋̍̌̎ȟ̓̕

˗̨̙̎̕ ̋ 
̗̙̗̍̌̎ ̖̉ 
̉Ⱦ̕ȟ ̠ȡ̕

˥̨̛̗̖̉̑̎̚̚ 
̘̗̋ ̗̜̞̜̐̍ȟ 

̓̕

˗̨̙̎̕ ̖̉ 
̛̗̉̔̎̎̚̕ ̛̋̚-
ά̕̚ȟ ̠ȡ̕

ˢ̗̗̙̋̑̊̑̓̚̚1 585 000 400 5:30 290 1:10

˟̨̙̖̗̙̉̓̚̚1 070 000 780 10:20 497 1:50

˖̙̖̜̉̉̔ 635 000 360 5:15 225 0:55

˟̙̗̎̎̋̕ 5̗60 000 250 3:25 167 0:45

˧̗̓̕̚ 575000 460 5:45 305 1:15

˕̖̊̉̓̉ 182 000 850 11:00 297 1:15

˧̡̛̗̉̉̌̔ 23 000 350 4:45 133 0:35

В таблице 1 указаны населенные пункты с большим количеством жителей и взят населенный пункт Таштагол, 
имеющий действующий аэродром вблизи места массового отдыха Шерегеш. 
Так же указаны населенные пункты с численностью населения свыше 10000 жителей, но имеющие проблемы с 
транспортной доступностью. (см ниже)
При этом есть населенные пункту у к
˕ -̓˙̗̜̙̋̉ 1̓3 600 1300 390 20:00 1:35

˭̗̖̙̉̌̉ 11 000 1 400 477 19:15 1:55



Пункт отправления Пункт назначения
Расстоя
ние, км

Время 
полета, ч

Прогнозируемый 
пасспоток в год     (10 

человек на рейс)
Таштагол (Кемер.Обл.) Новокузнецк (Кемер.Обл.) 133 0,53 3 120
Таштагол (Кемер.Обл.) Красноярск (Красн) 493 1,97 3 120

Таштагол (Кемер.Обл.) Абакан (Хакасия) 297 1,19 3 120

Таштагол (Кемер.Обл.) Кызыл (Тыва) 464 1,86 3 120

Таштагол (Кемер.Обл.) Ак-Довурак (Тыва) 261 1,04 3 120
Таштагол (Кемер.Обл.) Белокуриха (Алт.Кр) 221 0,88 3 120
Таштагол (Кемер.Обл.) Барнаул (Алт.Кр) 295 1,18 3 120
Новокузнецк (Кемер.Обл.) Красноярск (Красн) 497 1,99 3 120

Новокузнецк (Кемер.Обл.) Абакан (Хакасия) 297 1,19 3 120

Новокузнецк (Кемер.Обл.) Белокуриха (Алт.Кр) 232 0,93 3 120

Новокузнецк (Кемер.Обл.) Танай (Кемер.Обл.) 156 0,62 3 120

Новокузнецк (Кемер.Обл.) Кемерово (Кемер.Обл.) 167 0,67 3 120
Новокузнецк (Кемер.Обл.) Барнаул (Алт.Кр) 225 0,90 3 120
Танай (Кемер.Обл.) Новосибирск (Нов.Обл.) 134 0,54 3 120

Танай (Кемер.Обл.) Томск (Томск) 181 0,72 3 120

Кемерово (Кемер.Обл.) Томск (Томск) 138 0,55 3 120

ИТОГО 49 920

ПЛАНИРУЕМЫЕ МАРШРУТЫ ПЕРЕВОЗОК И ПАССАЖИРОПОТОК:

(ЧАСТОТА ПОЛЕТОВ 3 РАЗА В НЕДЕЛЮ)



Маршрутная сеть

Аэропорт базирования Новокузнецк (Спиченково)сеть

ˢ̖̉̐̋̉̑̎ 
̖̖̖̗̗̉̎̔̎̌̚ 
̛̘̜̖̓̉

ˬ̛̖̖̗̥̑̔̎̚̚ 
̨̖̖̉̎̔̎̑̚ȟ 
̠̎̔

˥̨̛̗̖̉̑̎̚̚ ̘̗ 
̛̗̗̙̗̉̋̍̌̎ȟ̓̕

˗̨̙̎̕ ̋ 
̗̙̗̍̌̎ ̖̉ 
̉Ⱦ̕ȟ ̠ȡ̕

˥̨̛̗̖̉̑̎̚̚ 
̘̗̋ ̗̜̞̜̐̍ȟ 

̓̕

˗̨̙̎̕ ̖̉ 
̛̗̉̔̎̎̚̕ ̛̋̚-
ά̕̚ȟ ̠ȡ̕

ˢ̗̗̙̋̑̊̑̓̚̚1 585 000 400 5:30 295 1:10

˟̨̙̖̗̙̉̓̚̚1 070 000 780 10:20 465 1:50

˖̙̖̜̉̉̔ 635 000 360 5:15 226 0:55

˟̙̗̎̎̋̕ 5̗60 000 250 3:25 170 0:45

˧̗̓̕̚ 575000 460 5:45 305 1:15

˕̖̊̉̓̉ 182 000 850 11:00 297 1:15

˧̡̛̗̉̉̌̔ 23 000 350 4:45 132 0:35

Таблица 1

В таблице 1 указаны населенные пункты с большим количеством жителей и взят населенный пункт Таштагол, 
имеющий действующий аэродром вблизи места массового отдыха Шерегеш. 
Так же указаны населенные пункты с численностью населения свыше 10000 жителей, но имеющие проблемы с 
транспортной доступностью. (см ниже)
При этом есть населенные пункту у к
˕ -̓˙̗̜̙̋̉ 1̓3 600 1300 390 20:00 1:35

˭̗̖̙̉̌̉ 11 000 1 400 477 19:15 1:55

Кызыл
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Предлагаемая маршрутная сеть Кемеровской области

Новокузнецк



РАСЧЕТ СТОИМОСТИ 1 ЛЕТНОГО ЧАСА

- Отчисления на поддержание летной годности, руб. 7750

- Отчисления на техническое обслуживание, руб. 3500

-Фонд оплаты труда экипажа и технического персонала, руб. 5000

-Стоимость топлива (топливо+заправка), руб. 14400

-Аэропортовые сборы (средняя ставка по Кемеровской обл.), руб 10000

-Аэронавигационные сборы, руб. 2000

-ИТОГО: 42650

-Коммерческая стоимость 1 летного часа с рентабельностью 15%, руб. 49047,5

-Коммерческая стоимость 1 летного часа при лизинге ВС с рентабельностью 15% 67118,93

-Ежемесячный платеж по договору лизинга при стоимости воздушного судна 82,0 млн.руб.

без аванса с учетом получения субсидии по ПП 1212 в размере 32,0 млн.руб. составит

1,1млн.руб.

-Удорожание стоимости 1 летного часа с учетом лизингового платежа составит 15714 руб. из

расчета 70 летных часов в месяц на каждый из 3-х воздушных судов.



ПАССАЖИРСКИЕ ПЕРЕВОЗКИ НА САМОЛЕТЕ ТВС-2МС

Согласно графика полетов и среднегодовой нормой налета ВС 840л/ч,  среднемесячный 

показатель составит 70л/ч в месяц на каждое ВС.

При таком кол-ве л/ч, примерная стоимость л/ч с рентабельностью 15% составляет 49 047 руб. 

при покупке ВС и 67 118 руб. при лизинге ВС. В данную стоимость включены все расходы 

связанные с содержанием ВС, поддержанием летной годности, амортизации, лизинговых 
платежей, накладных расходов , зарплатой экипажа, ГСМ и т.п.

В связи с этим стоимость рейса из Новокузнецка составляет:

Наименование 
населенного

пункта

Время 
полета, 

ч:м

Стоимость 
рейса (лизинг), 

руб

Субсидия на 
рейс по ПП 

1242

Предельный 
тариф  по 
ПП 1242

Необходимая
субсидия на рейс 

10 пасс, руб.

Новосибирск 1:10 79 737 39 961 2258 17 196

Красноярск 1:50 133 432 62 796 3225 38 386

Барнаул 0:55 79 200 39 961 2258 16 659

Кемерово 0:45 44 835 Не субсид. 2017 24 665

Томск 1:15 77 858 51 378 2741 930

Абакан 1:15 79 737 51 378 2258 Не треб.

Таштагол 0:35 35 707 Не субсид. 1000 25 707



Количество парных рейсов 2 496
Количество летных часов 2 615
Количество лч на 1 ВС в год 833
Количество ВС 3
Количество перевезенных пассажиров 49 920

Прибыль при покупке ВС 16 730 640
Сумма субсидии на 

маршруты по ПП1242  в год, 
руб

Сумма 
софинансирования 

вторым субъектом 50%Прибыль при лизинге ВС 22 895 002
Итоговые затраты субъекта с учетом 
получения субсидии по ПП1242 и 
софинансировании вторым субъетом

при покупке ВС 47 937 908 69 463 583 32 955 144
Итоговые затраты субъекта с учетом 
получения субсидии по ПП1242 и 
софинансировании вторым субъетом

при лизинге ВС 85 984 308 69 463 583 89 428 964

ГОДОВЫЕ ФИНАНСОВЫЕ И КОЛИЧЕСТВЕННЫЕ ПОКАЗАТЕЛИ:



СТОИМОСТЬ САМОЛЕТА ТВС-2МС:

Стоимость самолета ТВС-2МС в базовой модификации 86 643 000 руб.

(1 280 000 долларов США, курс 10.08,18 равен 67,69руб)

Дополнительно (при необходимости):

1. Установка панелей салона 2 632 300  руб;

2. Установка радиостанции КВ «Кристалл» 979 000 руб;

3. Установка АРМ-406П 412 500 руб;

4. Покраска самолета по схеме заказчика 437 580      руб;

5. Поставка ЗИП по двигателю 1 580 700  руб;

6. Обучение летного и технического состава (5 пилотов и 10 техников) 1 996 184  руб;

813 340      руб.

Все цены с НДС 18%.

Итого: 94 681 264 руб.

Срок поставки 3х ВС составляет от 1 до 3х месяцев в зависимости от согласованной 

спецификации.



Крюков Алексей

Тел. +7(964)640-06-34

e-mail: 3400634@gmail.com

СПАСИБО ЗА 

ВНИМАНИЕ


